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(54) Title: PREASSEMBLED ELEVATOR SHAFT 

(54) Bezeichmmg: VORMONTIERTER AUFZUGSCHACHT 

(57) Abstract 

The invention relates to a cable elevator comprising a driving 
mechanism which interacts with a cable guided by deflection rollers in 
order to lift and lower an elevator car and a counterweight which move 
inside an elevator shaft. According to the invention, deflection wheels, 
driving wheels and guiding elements are contained in preassembled 
installation units. Said installation units are quickly and easily assembled 
at the place of utilization. In addition, the inventive elevator driving 
mechanism lifts and/or lowers an elevator car and a counterweight in the 
elevator shaft by means of at least one bend slackening device. Said 
device is guided by an arrangement of deflection rollers. The driving 
mechanism is integrated as a bend slackening device of the deflecting 
element inside the arrangement comprised of deflection rollers. 

(57) Zusammenfassung 

Vorgesehen ist ein Aufzug mit einem Antrieb, der im 
Wirkzusammenhang mit einem Uber Umlenkrollen gefUhrten Seil eine in 
einem Aufzugsschacht laufende Aufzugkabine sowie ein Gegengewicht 
auf- und abbewegt, wobei Umlenkrader, Antriebsrftder sowie 
Filhrungselemente in vormontierten Montageeinheiten zusammengefaBt 
sind, die sich am Einsatzort schnell und einfach zusammensetzen lassen. 
Desweiteren besitzt der Aufzug einen Antrieb, der durch mindestens 
eine Uber eine Anordnung von Umlenkrollen gefuhrte biegeschlaffe 
Einrichtung eine Aufzugskabine sowie ein Gegengewicht in dem 
Aufzugsschacht anhebt und/oder absenkt, wobei der Antrieb als ein die 
biegeschlaffe Einrichtung umlenkendes Element in die Anordnung aus 
Umlenkrollen integriert ist. 
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VORMONTIERTER AUFZUGSCHACHT 



Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf Seilaufzuge wie durch den Oberbe- 
griff des Paten tanspruchs 1 beschrieben. 

Aufzugvorrichtungen, bei denen die Aufzugkabine fiber Seile angehoben oder 
abgesenkt wird, sind hinlanglich bekannt. Eine ubliche Vorgehensweise ist es 
dabei, innerhalb eines Aufzugschachts die notwendigen Elemente, wie Fiihrungs- 
schienen fur die Aufzugkabine sowie Umlenkrollen fur die Seile etc., anzuord- 
nen. Diese Vorgehensweise ist nicht nur ausgesprochen aufwendig, da eine Viel- 
zahl von Einzelelementen zu der jeweiligen Montagestelle transportiert und dort 
einzeln angeordnet und mit den restlichen Elementen des Aufzugs verbunden 
werden mussen, sondern gleichzeitig auch im wesentlichen ungeeignet fur die 
nachtragliche Ausstattung von Altbauten mit Aufzuganlagen, da keinerlei Auf- 
zugschachte vorhanden sind, in denen die einzelnen Elemente der zu montieren- 
den Aufzuganlage angeordnet werden konnen. 

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, eine Aufzugvorrichtung zu 
schaffen, die unabhangig von einem gebaudetechnisch vorgesehenen Aufzug- 
schacht ist, die einfach herzustellen ist sowie einfach und wirtschaftlich zu mon- 
tieren und zu warten ist und insbesondere auch flexibel in der Anordenbarkeit 
des Antriebes ist, um z. B. bei Modernisierungsvorhaben den unterschiedlichsten 
Einbauanforderungen gerecht werden zu konnen. 

Diese Aufgabe wird durch die kennzeichnenden Merkmale des Patentanspruchs 1 
gelost, wobei zweckmafiige Ausfuhrungsformen durch die Unteranspruche be- 
schrieben sind. 
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Vorgesehen ist eine Aufzugvorrichtung, bei der die wesentlichen Elemente zum 
Betrieb des Aufzugs, einschlieBlich der Seilfuhrungen, Umlenkrollen und Antrie- 
be in modulartigen Montagerahmen zusammengefaBt sind. Nach MaBgabe der 
Erfindung lassen sich diese Montageeinheiten dabei zu einem selbsttragenden 
Schachtgeriist yerbinden, welches an einer Hauswand abgefangen werden kann. 
Gleichzeitig kann ein derartiges selbsttragendes Schachtgeriist fur den Aufzug 
als Trageelement fur eine Schutzverkleidung dienen, indem an diesem Verklei- 
dungsplatten montiert werden. Die modulartigen Montageelemente werden dabei 
vorzugsweise als vormontierte komplette Einheit an den Montageort geliefert 
und dort lediglich zusammengesetzt. Gleichwohl lassen es die modulartigen Mon- 
tageelemente zu, insbesondere den Antrieb und die Seilrollen auf die unter- 
schiedlichste Art und Weise anzubringen, sowohl innerhalb des von den modu- 
lartigen Montageelementen umgrenzten Schachtquerschnittes als auch von au- 
Ben an den modulartigen Montageelementen befestigt. 

Nach MaBgabe der Erfindung lassen sich diese Montageeinheiten dabei zu einem 
selbsttragenden Schachtgeriist verbinden, welches an einer Hauswand abgefan- 
gen werden kann. Gleichzeitig kann ein derartiges selbsttragendes Schachtgeriist 
fur den Aufzug als Trageelement fiir eine Schachtverkleidung dienen, indem an 
diesem Verkleidungsplatten montiert werden. Die modulartigen Montageelemen- 
te werden dabei vorzugsweise als vormontierte komplette Einheit an den Monta- 
geort geliefert und dort lediglich zusammengesetzt. 

Weitere Merkmale und Vorteile der vorliegenden Erfindung ergeben sich aus der 
folgenden Beschreibung der beigefiigten Zeichnungen, darin zeigen: 

Fig. 1 eine Draufsicht auf eine Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung 
mit zwei unten liegenden Scheibenmotoren; 

Fig. 2 eine Seitenansicht der Ausfuhrungsform nach Fig. 1; 
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Fig. 3 eine Draufsicht auf eine andere Ausfuhrungsform der vorliegenden 
Erfindung mit Getriebe; 

Fig. 4 eine Draufsicht auf eine weitere Ausfuhrungsform der vorliegenden 
Erfindung mit Getriebe; 

Fig. 5 eine Draufsicht auf eine weitere Ausfuhrungsform der vorliegenden 
Erfindung; 

Fig. 6 eine Detailansicht einer Seilrolle nach einer der Ausfuhrungen der Fi- 
guren 1 bis 5, mit integrierter Scheibenbremse; 

Fig. 7 eine seitliche Detailansicht einer Seilrolle nach einer der Ausfiihrun- 
gen der Figuren 1 bis 5, mit integrierter Notbremse; und 



Fig. 8 eine Draufsicht auf die Seilrolle nach Fig. 7. 



Fig. 9 die schematische Ansicht einer Ausfuhrungsform eines Aufzuges mit 
im Aufzugsschacht liegendem Antrieb; 

Fig. 10 eine Aufsicht auf die Ausfuhrungsform nach Fig. 9 

Fig. 11 und 12 die schematische Seitenansicht weiterer Ausfuhrungsformen; 



Fig. 13 eine Detailansicht einer Antriebseinheit wie in den Ausfiihrungsbei- 
spielen nach den Figuren 1 - 4 verwendet, und 

Fig. 14-17 weitere Ausfuhrungsforman von Aufziigen mit im Aufzugsschacht 
liegenden Antriebseinheiten einer anderen als in den Figuren 1-13 
gezeigten Art. 
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Die Fig. 1 zeigt eine Draufsicht auf eine Ausfuhrungsform der vorliegenden Er- 
findung, bei der eine Aufzugkabine 1, die mit Schiebeturen 2 versehen ist, inner- 
halb eines selbsttragenden Schachtgeriists angeordnet und gefiihrt ist, welches 
aus sich vertikal erstreckenden, segmentierten Fiihrungselementen 3 fur die 
Kabine 1, sich ebenfalls vertikal erstreckenden, segmentierten Fiihrungselemen- 
ten 4 fur ein Gegengewicht 5 und sowie aus bevorzugt aus nach unten offenen, 
U-formig gebogenen Blechen hergestellten modulartigen Montagerahmen 6 be- 
steht, mit denen die Fuhrungselemente 3 und 4 verbunden, vorzugsweise ver- 
schraubt oder vernietet, sind. Die Montagerahmen 6 konnen dabei in beliebiger 
vertikaler Position an den Fiihrungselementen 3 und 4 angeordnet sein, insbe- 
sondere an den Schnittstellen der einzelnen Segmente der vertikalen Fiihrungse- 
lemente zur Verbindung derselben. An oder in den Modulelemente 6 konnen 
Treibscheiben 7, wie auch Seilrollen 8 und 9 vormontiert sein, die dem Antrieb 
und der Fiihrung des zum Anheben und Absenken der Aufzugkabine 1 notwen- 
digen Seils oder Flachbands (nicht gezeigt) dienen. Bei der in Fig. 1 dargestellten 
Ausfuhrungsform werden die zwei sich gegeniiberliegende Treibscheiben 7 uber 
eine (nicht gezeigte) Steckachse oder Hohlwelle in Rotation versetzt, der mit Ge- 
triebe, ohne Getriebe, als Ringmotor, Spezialmotor, Flachmotor oder jede andere 
mogliche Antriebseinheit ausgebildet sein kann, wobei der Antrieb u.a. z.B. ver- 
tikal an oder in der Schachtwand oder Hauswand vor der das Schachtgerust 
montiert ist, angeordnet sein kann. 

Die Fig. 2 zeigt eine teilweise Seitenansicht der aus Fig. 1 entnehmbaren Ausfuh- 
rungsform der vorliegenden Erflndung. Ubereinstimmende Elemente sind dabei 
mit entsprechenden Bezugszeichen versehen. Der Figur 2 ist insbesondere die 
Verbindung der einzelnen Segmente der vertikalen Fuhrungselemente 3 und 4 
durch die Modulelemente 6 zu entnehmen, wobei die Segmente der Fuhrungse- 
lemente 3 und 4 am StoB 10 Nut und Federartig ineinandergreifen und mit Befe- 
stigungsmitteln wie Schrauben 11 oder ahnlichem an den Montagerahmen 6 be- 
festigt sind. Dabei zeigt die Fig. 2 zeigt eine sog. 1:1 Ausfuhrung. D. h. die zu he- 
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benden bzw. zu senkenden Lasten (die Kabine und das Gegengewicht) sind je- 
weils an einem Ende des Flachbandes oder Seiles befestigt. Weder Kabine, noch 
das Gegengewicht hangen in Flasche (kein Flaschenzugeffekt realisiert). Ein 
nicht gezeigter Antrieb, der entsprechend der Ausfuhrungsform nach Fig. 1 auf 
die Treibscheiben wirkt, ist zusammen mit den Treibscheiben 7 im Bereich des 
unteren Montagerahmens 6 untergebracht. D. h. hier ist die Ausfuhrungsform 
„Antrieb unten" realisiert. 

Ein (nicht gezeigter) Antrieb, der entsprechend der Ausfuhrungsform nach Fig. 1 
auf die Treibscheiben 7 wirkt, kann in Abwandlung der in Fig. 1 und 2 darge- 
stellten Ausfuhrungsform an den unterschiedlichsten Orten des durch die Fiih- 
rungselemente 3 und 4 und die Montagerahmen 6 gebildeten Schachtgeriistes 
angeordnet sein, d.h. sowohl am unteren Montagerahmen 6 oder am oberen 
Montagerahmen 6, wie auch an einem weiteren moglicherweise vorzusehenden 
Montagerahmen sowie innerhalb oder auBerhalb des durch das Schachtgeriist 
gebildeten Aufzugsschachts. 

Fig. 2 a zeigt eine teilweise Seitenansicht einer Ausfuhrungsform, die aus einer 
Modifikation der Fig. 1 heraus entstanden ist. Bei dieser Ausfuhrungsform ist 
das 1:1 Prinzip verwirklicht. Jedoch ist der nicht gezeigte Antrieb T nunmehr 
zusammen mit den Treibscheiben am oberen Montagerahmen angeordnet, es ist 
das Prinzip „ Antrieb oben" realisiert. 

Eine weitere Modifikation zeigt die Fig. 2 b. Zwar ist hier der nicht gezeigte An- 
trieb nebst Treibscheiben 7" wiederum am unteren Montagerahmen angeordnet. 
(Prinzip „Antrieb unten") Es ist jedoch hier das sog. 2:1 Prinzip verwirklicht. 
Beide Enden des Aufzugsseiles oder Flachbandes sind gebaudefest. Sowohl die 
Aufzugskabine als auch das Gegengewicht hangen in Flasche, d. h. es wird der 
sog. Flaschenzugeffekt ausgenutzt. 
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Die Fig. 2 c zeigt eine weitere Modifikation. Auch diese Ausfuhrungsform arbeitet 
nach dem sog. 2:1 Prinzip. Bei dieser Ausfuhrungsform ist jedoch der nicht ge- 
zeigte Antrieb saint den zugehorigen Treibscheiben 7"' wiederum im oberen 
Montagerahmen 6 untergebracht, d. h. es ist das Prinzip „ Antrieb oben" reali- 
siert. 

In der in Fig. 3 dargestellten Ausfuhrungsform befindet sich der Motor auBer- 
halb des durch das wie beziiglich der Figuren 1 und 2 beschrieben beschaffene 
Schachtgeriist gebildeten Aufzugschachts, wobei aber auch Anordnungen des An- 
triebs 12 in der Mitte zwischen den beiden angetriebenen Treibscheiben 7 oder 
an jeder anderen beliebigen Stelle zwischen den Treibscheiben 7 angeordnet sein 
kann. Die Ausfuhrungsform der Figur 3 unterscheidet sich gegeniiber der Aus- 
fuhrungsform auch hinsichtlich der Anzahl sowie der Anordnung der Seilrollen 
13 bis 16, uber die wiederum das zum Anheben und Absenken der Kabine 1 so- 
wie des Gegengewichtes 5 notwendige Seil oder Flachband gefiihrt ist. 

Die Fig. 4 zeigt eine weitere Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung. Im 
Unterschied zu den Ausfuhrungsfonnen nach Fig. 3 sind die Seilrollen 16 durch 
eine an dem Gegengewicht 5 befestigte Seilrolle 17 ersetzt. Der Antrieb erfolgt 
wiederum uber Treibscheiben 7, die uber eine sie verbindende Welle 18 angetrie- 
ben werden, wobei der Antrieb in der Mitte zwischen den Treibscheiben 7 auf der 
Welle 18 angeordnet ist. In der in Fig. 3 gezeigten Ausfuhrungsform sitzt der An- 
trieb 12 dabei im Bereich eines unteren Montagerahmen 6. Denkbar ist natiirlich 
auch die Anordnung des Antriebs 12 im Bereich der oberen Montageeinheit 6, die 
zusammen mit den Fuhrungselementen 3 und 4 sowie den oberen Montageein- 
heiten 6 das Schachtgeriist fur den Aufzug bilden. 

Die Fig. 5 zeigt in schematischer Weise eine Ausfuhrungsform nach MaBgabe der 
Erfindung, bei der die Aufzugkabine 1 rucksackartig vor die Einrichtungen zur 
Auf- und Abbewegung der Aufzugkabine 1 angeordnet ist. Samtliche Einrichtun- 
gen zum Auf- und Abbewegen der Aufzugkabine 1 sowie des Gegengewichtes 5 
innerhalb des Aufzugschachts la sind dabei in einer flach vor die Riickwand des 
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Aufzugschachts anbringbaren Montageeinheit 6 zusammengefaBt, wobei in der 
Fig. 5 schematisch nur die Treibscheibe 7 dargestellt ist. Bei der Treibscheibe 7 
kann es sich bei der in Fig. 5 dargestellten Ausfuhrungsform neben einer Treib- 
scheibe auch tun einen Ringmotor hand ein. Ebenso denkbar ist aber auch ein 
Antrieb mit Getriebe, wobei Antrieb und/oder Getriebe in der Riickwand des 
Aufzugschachts la angeordnet sind und wobei das Lochblechprinzip zum Einsatz 
kommt. 

Die Figur 6 zeigt in schematischer Weise eine Seilrolle 19, die in einem Montage- 
rahmen 6 montiert ist. An dem Montagerahmen 6 ist daneben eine vorzugsweise 
geregelte Seilbremse 20 angeordnet, die in Eingriff mit einer an der Seilrolle 19 
befestigten Bremsscheibe 21 steht. 

Die Figur 7 zeigt in schematischer Weise eine Seilrolle 22, die in einem Montage- 
rahmen 6 drehbar angeordnet ist und vorzugsweise nach oben durch eine Off- 
nung 23 in diesem herausragt. Beidseitig der Offnung 23 sind Bremskeile 24 an- 
geordnet. Bei einem Achsversagen der Seilrolle 22 wird diese durch die auf die 
Seile 25 wirkende Last des Aufzuges nach oben in Kontakt mit den Bremskeilen 
24 gezogen, so daB ein Notbremsung des Aufzuges erfolgt. Die Figur 8 zeigt eine 
Draufsicht auf die Anordnung nach Fig. 7. 

Die weiteren Figuren erlautern vorteilhafte Moglichkeiten, den Antrieb anzuord- 
nen. Dabei kann der Antrieb jeweils ausserhalb des von dem Montagerahmen 
definierten „Schachtquerschnittes" befestigt sein, wenn das Gebot optimaler 
Raumausnutzung es erfordert, innerhalb des von dem Montagerahmen definier- 
ten Schachtquerschnittes befestigt sein. Die Montagerahmen und die Fiihrungs- 
schienen werden im weiteren daher nicht mehr gezeigt, da dem Fachmann die 
verschiedenen Befestigungsmoglichkeiten gelaufig sind. 

Die Fig. 9 zeigt in einer Seitenansicht eine Aufzugvorrichtung mit einer Aufzug- 
kabine 1 h, die in nicht gezeigten seitlichen Fuhrungen innerhalb des Aufzug- 
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schachtes gefuhrt ist. Angehoben und abgesenkt wird die Aufzugskabine 1 h 
nach MaBgabe der in Fig. 9 dargestellten Ausfuhrungsform uber einen Antrieb 
3 h, bei dem es sich um einen sogenannten Flachmotor, einen Scheibenmotor 
oder eine Treibscheibe handeln kann. Der Antrieb wirkt dabei auf ein Seil oder 
Flachband 4 h, welches, wie dargestellt, mit beiden Enden 4 hi und 4 h2 an der 
Decke des AufzugBchachtes verankert ist (2:1 Prinzip). Das Seil oder Flachband 4 
h verlauft dabei von seinem ersten Verankerungspunkt 4 hi an der Decke des 
Aufzugschachtes uber eine erste unterhalb der Aufzugkabine 1 h angeordnete 
Rolle 5 h zu einer zweiten ebenfalls unterhalb der Aufzugkabine 1 h angeordnete 
Rolle 6 h und von dort zu einer unterhalb der Decke des Aufzugschachtes ange- 
ordneten Rolle 7 h. Das Seil oder Flachband 4 h wird von dieser Rolle 7 h wie- 
derum umgelenkt und innerhalb des Aufzugschachtes abwarts zu dem Antrieb 3 
h und um diesen herum gefuhrt, wobei durch eine entsprechend angeordnete 
weitere Umlenkrolle 8 h eine Umschlingung des Antriebes 3 h von annahernd 
einem dreiviertel Umfang erreicht werden kann. Von dieser Rolle 8 h fuhrt das 
Seil oder Flachband 4 h wiederum aufwarts zu einer ebenfalls unterhalb der 
Decke des Aufzugschachtes angeordneten Umlenkrolle 9 h und von dort waag- 
recht zu einer weiteren Umlenkrolle 10 h. Von dieser Umlenkrolle 10 h wird das 
Seil oder Flachband 4 h abwarts gefuhrt zu einer an einem Gegengewicht 11 h 
angeordneten Umlenkrolle 12 h, von der aus das Seil oder Flachband 4 h wieder- 
um aufwarts zu dem zweiten Befestigungspunkt 4 h2 an der Decke des Aufzug- 
schachtes fuhrt. 

Die Fig. 10 zeigt die gleichen Elemente wie die Fig. 1, jedoch in einer Draufsicht 
der Anordnung. 

In der Fig. 11 ist eine alternative Ausfuhrung des Verlaufes der Seile oder Flach- 
bander zur Auf- und Abbewegung der Aufzugkabine 1 k dargestellt (ebenfalls 2:1 
Prinzip). Hierbei liegen die Rotationsachsen des Flachmotors 3 k sowie der im 
unmittelbaren Wirkzusammenhang mit dem Flachmotor 3 k stehenden Um- 
lenkrolle 8 k im rechten Winkel zur Rotationsachse der an der Unterseite der 
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Aufzugkabine angeordneten Umlenkrollen 5 k und 6 k, wie auch zur Rotati- 
onsachse der Umlenkrolle 12 k am Gegengewicht 11 k sowie zur Rotationsachse 
der im Betrieb gegenlaufig drehenden Umlenkrollen 13 k und 14 k. Bei der in 
Fig. 11 dargestellten Variante des Verlaufes des Seiles oder Flachbandes 4 k zum 
Anheben mid Absenken der Aufzugkabine 1 k ist gegeniiber der Ausfuhrungs- 
form nach Fig. 9 eine Umlenkrolle eingespart, da die Umlenkrollen 7 k, 9 k und 
10 k der Figuren 9 und 10 durch die Umlenkrollen 13 k und 14 k nach Fig. 11 
ersetzt werden. 

Die Fig. 12 zeigt eine weitere Variante des Verlaufes des Seiles oder Flachbandes 
4 1 zum Anheben und Absenken der Aufzugkabine 1 1 (ebenfalls 2:1 Prinzip). 
Hierbei liegt die Ausrichtung der Rotationsachsen des Flachmotors 3 1 sowie der 
Umlenkrollen 5 1, 6 1, 8 1, 12 1, 13 1 und 14 1 in derselben Richtung. Die Um- 
lenkrollen sowie der Flachmotor liegen dabei vorzugsweise in derselben Ebene, 
wodurch eine flache und platzsparende Anordnung der Anordnung aus Flachmo- 
tor und Gegengewicht auBerhalb des Bereiches der Aufzugkabine selbst moglich 
wird. 

Die Fig. 13 zeigt in schematischer Darstellung die mogliche Anordnung des 
Flachmotors 3 m sowie der zugehorigen Umlenkrolle 8 m wie in den Ausfiih- 
rungsformen nach MaBgabe der Figuren 9 bis 12 dargestellt, in einer moglichen 
Positionierung innerhalb eines Durchbruches einer Aufzugschachtwandimg 
15 m, wobei der Durchbruch in der dargestellten Ausfuhrung mit einem einfas- 
senden profilierten Rahmen 16 m versehen ist. Die Anordnung aus Flachmotor 
3 m und Umlenkrolle 8 m in der Aufzugschachtwandung 15 m kann dabei auf 
der Hohe der Kelleretage oder jedes anderen Stockwerkes vorgesehen sein. Al- 
ternativ dazu ist jedoch eine Positionierung im seitlichen Tiirbereich auf jedem 
Stockwerk oder aber in einer Schachtgrube vor dem Aufzugschacht denkbar. Der 
Flachmotor 3 m dient dabei gleichzeitig auch als Bremse. 
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Die Ausfuhrungsform der vorangegangenen Figuren 9 - 13 laBt bei einem mit 
beiden Enden an der Decke eines Aufzugschachtes fixierten Seil oder Flachband 
4 h - m zum Anheben und Abaenken der Aufzugkabine 1 h - m eine im wesentli- 
chen beliebige Anordnung der einzelnen Elemente des Aufzuges zueinander zu, 
wodurch eine gute Zuganglichkeit der Antriebseinrichtungen und damit eine ein- 
fache Montage sowie Wartung gewahrleistet werden kann. 

Die Fig. 14 zeigt eine weitere Ausfuhrungsform der Erfindung, bei der ein An- 
trieb mit zwei separat oder gemeinsam durch eine Verbindungswelle angetriebe- 
nen Treibscheiben 17 n und 18 n vorgesehen ist. Im Unterschied zu dem aus den 
Figuren 9 bis 13 ersichtlichen Ausffihrungsbeispiel wird nach den Varianten der 
Figuren 14 bis 16 eines weiteren Ausffihrungsbeispieles eine Aufzugkabine nicht 
durch ein mit beiden Enden an der Decke des Aufzugschachtes befestigten Seil 
oder Flachband, welches iiber Umlenkrollen und einen Flachantrieb verlauft, 
angehoben und abgesenkt, sondern fiber zwei spiegelverkehrt zueinander ange- 
ordnete Seile oder Flachbander 27 nl und 27 n2. Deren Enden sind dabei jeweils 
an einem Rahmen 19 n befestigt, an dem eine Aufzugkabine aufzuhangen ist, 
sowie an einem Gegengewicht 26 n (damit ist das sog. 1:1 Prinzip verwirklicht). 
Zwischen diesen beiden Enden verlaufen die Seile bzw. Flachbander 27 nl und 
27 n2 fiber die Umlenkrollen 21 n und 23 n bzw. 20 n und 22 n zu einer Treib- 
scheibe 18 n bzw. 19 n und von dort fiber eine Umlenkrolle 25 n bzw. 24 n zu 
dem Gegengewicht 26 n. Die Umlenkrollen 21 n bis 25 n sind dabei direkt oder 
fiber einen oder mehrere Rahmen unter der Decke eines nicht dargestellten Auf- 
zugschachtes befestigt, wobei die Rotationsachsen der Umlenkrollen 24 n und 25 
n, fiber die die Seile oder Flachbander 27 nl und 27 n2 zum Gegengewicht 26 n 
verlaufen, rechtwinklig zum Verlauf der Rotationsachse der restlichen Um- 
lenkrollen 20 n bis 23 n liegen. 

Die Fig. 15 zeigt im wesentlichen die gleiche Anordnung wie aus Fig. 14 ersicht- 
lich, wobei aber die Seile oder Flachbander 27 pi und 27 p2 von den Umlenkrol- 
len 20 p und 21 p unmittelbar zu den Treibscheiben 17 p und 18 p fuhren, wobei 
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die Umlenkrollen 22 n und 23 n, wie aus Fig. 14 ersichtlich, eingespart werden 
konnen. 

Die Fig. 16 schlieBlich zeigt eine weitere Variante der Ausfuhrungsformen nach 
den Figuren 14 und 15, wobei zusatzlich zu den aus der Fig. 14 ersichtlichen 
Umlenkrollen 20 n bis 25 n (hier 20 q - 25 q) weitere Umlenkrollen 28 q und 29 q 
vorgesehen sind und die Umlenkrollen 24 q und 25 q auf der ausgehend von dem 
Rahmen 19 q gegeniiberliegenden Seite der Treibscheiben 17 q und 18 q liegen, 
wobei die Rotationsachse der Umlenkrollen 24 q und 25 q der Ausrichtung der 
Rotationsachsen der Umlenkrollen 20 q bis 23 q sowie 28 q und 29 q entspricht. 
Auf diese Weise lassen sich der Antrieb bzw. die Treibscheiben 17 q und 18 q 
sowie das Gegengewicht 26 q auf die gegeniiberliegenden Seiten des Rahmens 
19 q bzw. der daran aufgehangten Aufzugkabine anordnen. 

Die Fig. 17 zeigt ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung, wobei an der 
Unterseite einer in einem Aufzugschacht 33 s gefuhrten Aufzugkabine 1 
(Fiihrung nicht gezeigt) ein Antrieb 31 s angeordnet ist, welcher auf ein Seil oder 
ein Flachband 30 s wirkt, welches an dem Punkt 30 si an der Decke des Aufzug- 
schachtes 33 s sowie an dem Punkt 30 s2 am Boden des Aufzugschachtes 33 s 
befestigt ist. Um einen ausreichende Umschlingung des vorzugsweise als Flach- 
motor ausgefiihrten Antriebes 31 s zu erreichen, ist unterhalb der Aufzugkabine 
1 dabei eine zusatzliche Umlenkrolle 32 s angeordnet. 

Naturlich ist auch eine Kombination der einzelnen Merkmale der dargestellten 
Ausfuhrungsformen moglich. 
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Patentanspruche 

1. Aufzug mit einem Antrieb, der im Wirkzusammenhang mit einem iiber Seil- 
rollen gefuhrten Seil oder Flachband eine in einem Aufzugschacht laufende 
Anfzugkabine (1) sowie ein Gegengewicht (5) auf- und abbewegt, dadurch 
gekennzeichnet, dafl der Aufzugschacht aus vormontierten Montage- 
rahmen (6) sowie an diesen befestigten, vertikalen Fuhrungselementen (3, 
4) aufgebaut ist. 

2. Aufzug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB er einen Auf- 
zugsantrieb besitzt, der innerhalb eines Aufzugsschachtes angeordnet ist 
und durch mindestens eine iiber eine Anordnung von Umlenkrollen gefuhr- 
te biegeschlaffe Einrichtung einer Aufzugskabine sowie ein Gegengewicht in 
dem Aufzugsschacht anhebt und/oder absenkt, wobei der Antrieb als ein die 
biegeschlaffe Einrichtung umlenkendes Element in die Anordnung aus 
Umlenkrollen integriert ist. 

3. Aufzug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die zum Anhe- 
ben und Absenken der Aufzugkabine (1) und des Gegengewichtes (5) not- 
wendigen angetriebenen oder frei rotierenden Seilrollen in den vormontier- 
ten Montagerahmen (6) installiert sind. 

4. Aufzug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die vor- 
montierten Montagerahmen (6) aus Kantblechen gebildet sind. 

5. Aufzug nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die vertikalen Fuhrungselementen (3, 4) segmentiert sind, 
wobei die Segmente an einem StoB (10) Nut und Federartig ineinandergrei- 
fen. 
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6. Aufzug nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der StoB (10) der segmentierten Fuhrungselemente (3, 4) im 
Bereich der Montagerahmen (6) angeordnet ist, wobei der jeweilige Monta- 
gerahmen (6) als Verbindungselement fur die jeweiligen Segmente der Fuh- 
rungselemente (3, 4) client. 

7. Aufzug nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Antrieb aus separat angetriebenen Treibscheiben be- 
steht 

8. Aufzug nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zumindest zwei der Seilrollen (7) iiber eine Steckachse oder 
Hohlwelle von einem Antrieb in Rotation versetzt werden konnen. 

9- Aufzug nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Antrieb mit Getriebe, ohne Getriebe, als Ringmotor, als 
Scheibenmotor, als Spezialmotor oder Flachmotor ausgebildet ist. 

10. Aufzug nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Antrieb auBerhalb des durch die Montagerahmen (6) 
sowie die vertikalen Fuhrungselemente (3, 4) gebildeten Aufzugschachts 
angeordnet ist. 

11. Aufzug nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB der Antrieb in- 
nerhalb des durch die Montagerahmen (6) sowie die vertikalen Fuhrungse- 
lemente (3, 4) gebildeten Aufzugschachts angeordnet ist. 

12. Aufzug nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an zumindest einem der Montagerahmen (6) eine in Eingriff 
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mit einer an einer in dem Montagerahmen angeordneten Seilrolle befestig- 
ten Bremsscheibe (20) stehende, geregelte Seilbremse angeordnet ist. 

13. Aufzug nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an zumindest einem der Montagerahmen (6) eine bei Versa- 
gen der Achse einer in dem Montagerahmen angeordneten Seilrolle in Ein- 
griff mit der Seilrolle kommende Notbremse vorgesehen ist. 

14. Aufzug nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Antrieb auf der Hohe eines Etagen- oder Kellerausgan- 
ges des Aufzugsschachtes angeordnet ist. 

15. Aufzug nach einem der Anspriiche 1 - 12, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Antrieb in einer Schachtgrube vor dem Aufzusschacht angeordnet ist. 

16. Aufzug nach einem der Anspriiche 1 - 12, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Antrieb an der Aufzugskabine angeordnet ist. 

17. Aufzug nach einem der Anspriiche 1 - 12, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Antrieb an einem Gegengewicht angeordnet ist. 

18. Aufzug nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB es sich bei der biegeschlaffen Einrichtung um ein Flachband 
handelt. 
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Fig. 2b 
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Fig. 3 
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Fig. 5 
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Fig. 7 
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Fig. 8 
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Fig.9 
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Fig. 10 
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Fig. 11 
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Fig. 12 
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Fig. 13 
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Fig. 14 
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Fig. 15 
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Fig. 16 
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(54) Traction sheave elevator 

(57) The traction sheave elevator comprises an ele- 
vator car (1) moving along elevator guide rails (10), a 
counterweight (2) moving along counterweight guide 
rails (11 ), a set of hoisting ropes (3) on which the elevator 
car and the counterweight are suspended, and a drive 
machine unit (6) comprising a traction sheave (7) driven 
by the drive machine and engaging the hoisting ropes 
(3). The drive machine unit (6) of the elevator is placed 
in the top part of the elevator shaft. The drive machine 
unit (6) is mounted on the upper end of one or more guide 
rails (10.11,11a). 
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Description 

The present invention relates to a traction sheave 
elevator as defined in the preamble of claim 1 . 

One of the objectives in elevator development work 
has been an efficient and economic utilisation of building 
space. In conventional traction-sheave driven elevators, 
the elevator machine room or other space reserved for 
the drive machinery takes up a considerable portion of 
the building space needed for the elevator. The problem 
is not only the volume of the building space needed for 
the drive machinery, but also its location in the building. 
There are numerous solutions to the placement of the 
machine room, but they generally significantly restrict the 
design of the building at least in respect of space utilisa- 
tion or appearance. For example, a machine room 
placed on the roof of a building can be felt to be a flaw 
of appearance. Being a special space, the machine room 
generally involves increased building costs. 

A traction sheave elevator with a hoisting unit con- 
taining a hoisting motor in the elevator shaft is an advan- 
tageous and flexible solution for implementing an 
elevator. Finnish patent application no. 932977 previ- 
ously filed by the applicant presents a traction sheave 
elevator with drive machine above in which the machin- 
ery unit and associated equipment are placed substan- 
tially above the path of the counterweight. Another 
Finnish patent application, no. 941 719 filed by the appli- 
cant, presents a traction sheave elevator with machine 
room above in which the drive machine unit is placed in 
the upper part of the elevator shaft between a shaft wall 
and the space required by the elevator car or an over- 
head extension of said space. In both of these solutions, 
the machinery is supported by the wall or ceiling of the 
elevator shaft. In some cases, mounting the machinery 
on the wall or ceiling may involve considerable costs, 
especially if reinforcement of the structures is required. 
In any case, mounting the machinery on a wall or ceiling 
involves installation work in the mounting locations, such 
as drilling holes in the wall or ceiling etc. 

To meet the need to further develop the elevator con- 
cept presented in patent applications 932977 and 
941719, a new type of traction sheave elevator is pre- 
sented as an invention. The traction sheave elevator of 
the invention is characterized by what is presented in the 
characterization part of claim 1. Other embodiments of 
the invention are characterized by the features presented 
in the other claims. 

The advantages provided by the invention include 
the following: 

- The elevator is advantageous in respect of installa- 
tion because the vertical forces are transmitted to 
the building via the guide rails and no separate 
anchorage of the machine on the building structures 
is required. The strength of the anchorages fixing the 
guide rails to the building need not be substantially 
increased as these anchorages generally have to be 



of a sufficiently strong design because of the grip- 
ping forces. 

The elevator has a construction that is simple to 
implement. The machinery, machine bed, electric 
5 elevator drive, rope anchorage and overspeed gov- 
ernor can be put together in factory to form a single 
pre-tested assembly. 

A smaller number of points of attachment of the ele- 
vator to the building means an easier construction 

w and installation process. 

The traction sheave elevator of the invention allows 
an obvious space saving to be achieved because no 
separate machine room is needed. 
The invention allows efficient utilisation of the cross- 

75 sectional area of the elevator shaft. There is room 
for other elevator equipment beside the machinery. 
- The machinery can be easily hoisted into position 
because it can generally be hoisted up together with 
the guide rails. Placement of the hoist used for the 

20 installation of the guide rails and machinery is no 
problem because the hoisting machinery is located 
in a lateral part of the shaft. The machinery can eas- 
ily be lifted up close to the shaft top. The installer 
has almost unimpeded access to the machinery so 

25 that he can set and fix the machinery in position and 
perform other installation operations required. 

In the following, the invention is described in detail 
by the aid of an application example by referring to the 
30 attached drawing, in which 

Fig. 1 shows a diagrammatic representation of a 
traction sheave elevator according to the 
invention. 

35 

A traction sheave elevator as provided by the inven- 
tion is presented in Fig. 1 in diagrammatic form. The ele- 
vator car 1 and counterweight 2 are suspended on the 
hoisting ropes 3 of the elevator. The hoisting ropes 3 sup- 
40 port the elevator car 1 substantially cerrtrically or sym- 
metrically with respect to the vertical line passing via the 
centre of gravity of the elevator car 1. Similarly, the sus- 
pension of the counterweight 2 is substantially centric or 
symmetric relative to the vertical line going through the 
45 centre of gravity of the counterweight. However, symmet- 
ric suspension of the elevator car and/or counterweight 
is not a condition for implementing the invention but only 
a preferred solution in connection with its implementa- 
tion. In Fig. 1 , the elevator car 1 is supported by the hoist- 
so ing ropes 3 by means of diverting pulleys 4 provided with 
rope grooves (only one diverting pulley is shown in the 
figure), and the counterweight 2 is supported by a 
grooved diverting pulley 9. The diverting pulleys 4 pref- 
erably rotate substantially in the same plane. The hoist- 
55 ing ropes 3 generally consist of several ropes placed side 
by side, usually at least three ropes. The drive machine 
unit 6 of the elevator with a traction sheave 7 engaging 
the hoisting ropes 3 is placed in the top part of the ele- 
vator shaft. 
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The elevator car 1 and the counterweight 2 travel in 
the elevator shaft along elevator and counterweight 
guide rails 10,11,11a which guide them. The elevator 
and counterweight guides holding the elevator car and 
counterweight on the guide rails are not shown in the fig- s 
ure. 

In Fig. 1, the hoisting ropes 3 run as follows: One 
end of the hoisting ropes is fixed to an anchorage 13 
above the path of the counterweight 2 in the top part of 
the shaft. From the anchorage 13, the ropes go down- 10 
wards until they meet a diverting pulley 9 rotatably 
mounted on the counterweight 2. Having passed around 
the diverting pulley 9, the ropes 3 go again upwards to 
the traction sheave 7 of the drive machine 6, passing over 
it along rope grooves. From the traction sheave 7 the 15 
ropes go downwards to the elevator car 1 , passing under 
it via the diverting pulleys 4 supporting the elevator car 
1 on the ropes and continuing upwards to an anchorage 
1 4 in the top part of the shaft, where the other end of the 
. ropes 3 is fixed. Preferably at least one of the anchorages 20 
13,14 in the top part of the shaft is in the beam 20. 

The machine unit 6 placed in the elevator shaft is of 
a flat construction as compared to its width, including the 
equipment that may be needed for the supply of power 
to the motor driving the traction sheave 7 as well as the 25 
necessary elevator control equipment, both of said 
equipments 8 being mounted in conjunction with the 
machine unit 6, possibly integrated with it. All essential 
parts of the machine unit 6 and the associated equip- 
ments 8 are supported by the upper end of guide rail 1 1 a. 30 
The machine unit may also be supported by the upper 
ends of other guide rails. In this context, 'upper end of 
the guide rail' may refer to the top face of the guide rail 
or to that longitudinal portion of the guide rail which the 
guide moving along the guide rail does not reach in its 35 
top position. Especially applicable is a solution which 
comprises a beam 20 resting on the top end faces of two 
elevator guide rails 11,11a. Such a beam 20 acts as a 
machine bed on which the machine unit 6, the equipment 
unit 8 containing the electric drive of the elevator, the 40 
rope anchorage 13 of the hoisting ropes and the over- 
speed governor (not shown in the figure) are mounted to 
form a single aggregate. 

The drive machine unit 6 generally has to be fas- 
tened to the elevator shaft by means of a bracing element as 
21 that takes up horizontal forces but substantially does 
not take up any vertical supporting forces. The vertical 
forces are transmitted to the building via the guide rails, 
so the load is transmitted to the building by the guide rail 
anchorages at the bottom end of the rails and also by the so 
rail clips. The bracing element 21 may consist e.g. of a 
bracket made from a metal plate and attached by one 
end to the drive machine unit and by the other end to the 
wall or ceiling of the shaft. A simple bracing element is a 
screw or the like. Even the guide rail anchorages can be ss 
used to provide the required lateral bracing. Since the 
centre of gravity of the elevator machinery and the point 
of application of the rope forces are usually not directly 
above the supporting points of the elevator machinery 



as it stands on its bed, it follows that the machinery may 
get into various rocking modes of vibration. By using a 
separate bracing element 21 , holding possible rocking of 
the machinery in check is considerably cheaper and sim- 
pler than if the beam and its anchorage were to be made 
rigid enough to render separate horizontal bracing 
unnecessary. 

It is obvious to a person skilled in the art that different 
embodiments of the invention are not restricted to the 
examples described above, but that they may instead be 
varied within the scope of the claims presented below. 
For example, the number of times the hoisting ropes are 
passed between the top part of the elevator shaft and 
the counterweight or elevator car is not very decisive with 
regard to the basic advantages of the invention, although 
it is possible to achieve some additional advantages by 
using multiple rope stretches. It is also obvious that the 
hoisting ropes need not necessarily be passed under the 
car, or that the machinery may be mainly supported by 
both counterweight and elevator guide rails. 

It is also obvious to the skilled person that the ele- 
vator car, counterweight and machine unit can be laid 
out in the cross-section of the elevator shaft in a way dif- 
fering from the above examples. For instance, in a ruck- 
sack type elevator, both ends of the hoisting ropes could 
advantageously be fixed to the beam acting as a 
machine bed if the rope suspension arrangement 
requires that both ends be fixed. 

Furthermore, it is obvious to the skilled person that 
the equipment required for the supply of power to the 
motor and the equipment needed for the control of the 
elevator can be placed elsewhere except in conjunction 
with the machine unit 6, e.g. in a separate control panel. 
Similarly, it is obvious that an elevator implemented 
according to the invention can be equipped in a way dif- 
fering from the examples described. 

Claims 

1 . Traction sheave elevator comprising an elevator car 

(I) moving along elevator guide rails (10), a coun- 
terweight (2) moving along counterweight guide rails 

(I I ) , a set of hoisting ropes (3) on which the elevator 
car and the counterweight are suspended, and a 
drive machine unit (6) comprising a traction sheave 
(7) driven by the drive machine and engaging the 
hoisting ropes (3), characterized in that the drive 
machine unit (6) is placed in the top part of the ele- 
vator shaft in the space between the shaft space 
needed by the elevator car on its path and/or an 
overhead extension of said space and a wall of the 
elevator shaft, and that the drive machine unit (6) is 
mounted on the upper end of one or more guide rails 
(10,11.11a). 

2. Traction sheave elevator according to claim 1 , char- 
acterized in that the drive machine unit (6) is sup- 
ported by a beam (20) constituting a machine bed, 
mounted on the upper end of two guide rails. 
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Traction sheave elevator according to claim 1 or 2, 
characterized in that the drive machine unit (6) is 
fastened to the elevator shaft by means of a bracing 
element (21 ) that takes up horizontal forces but sub- 
stantially does not take up any vertical supporting 5 
forces. 

Traction sheave elevator according to any one of the 
preceding claims, characterized in that the 
machine unit (6). the equipment unit (8) containing 10 
the electric drive of the elevator, the rope anchorage 
(13) of at least one end of the hoisting ropes and the 
overspeed governor are mounted on the machine 
bed (20), forming a single aggregate. 
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Fig. 1 
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